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Interpellation

Verkehrsentlastung Zentrum — Alternativen zur Griinaustrasse

In der Volksabstimmung vom 9. Februar 2003 wurde der Bau der Griinaustrasse vom Stimmvolk
mit 57% Nein-Stimmen abgelehnt. Trotz dieses eindeutigen Verdikts wurde die Grinaustrasse
auf Betreiben des Stadtrates ins Agglomerationsprogramm aufgenommen. Die Stadt Wil und
das kantonale Baudepartement arbeiten heute wieder mit Hochdruck auf deren Realisierung hin,
ohne verkehrsplanerische Alternativen jemals ernsthaft gepriift zu haben.

Bereits im Stadtentwicklungsprozess, wenige Jahre nach der verlorenen Volksabstimmung,
brachte der Stadtrat die Griinaustrasse wieder auf das Tapet. Aufgrund heftiger Kritik in den
Stadtentwicklungs-Foren wurden im kommunalen Richtplan die folgenden einschrankenden Be-
dingungen formuliert:

e Die Stadt hat ,nach Méglichkeiten zur Verkehrsentlastung des Zentrums im Osten der
Stadt” zu suchen (Festlegung V 2.3.1). Demnach darf die Griinaustrasse nicht von Vornhe-
rein als einzige Méglichkeit betrachtet werden.

e Die Realisierung der Griinaustrasse ist lediglich eine langfristige Option. Der Richtplan bein-
haltet nicht den Auftrag, die Griinaustrasse zu realisieren, sondern explizit nur den Auftrag,
die langfristige Option planerisch offenzuhalten (Festlegung V 2.3.2).

o Die allféllige Realisierung der Griinaustrasse wird mit der im Richtplan vorgesehenen Sied-
lungserweiterung (Neueinzonung) auf der Klosterwiese verknipft. Die Strasse wird ,von Be-
ginn weg als Teil eines moglichen Stadtquartiers betrachtet" (Richtplanblatt V 2.3, Aus-
gangslage) und ist als siedlungsvertragliche Strassenverbindung auszugestalten (Festle-
gung V 2.3.2). Im aktuellen Zonenplan-Entwurf ist die genannte Neueinzonung nicht mehr
vorgesehen, da am betreffenden Standort die bundesrechtlich vorgegebenen Larmgrenz-
werte bereits Uberschritten sind und eine Wohniiberbauung deshalb nicht realisierbar ist.
Damit ist die im Richtplan enthaltene Vorbedingung fur den Bau der Griinaustrasse entfal-
len. Die Zielvorgabe einer siedlungsvertraglichen Gestaltung hat sich als nicht erfillbar er-
wiesen, da die Larmbelastung bereits heute nicht mehr siedlungsvertraglich ist und mit der
Realisierung der Grunaustrasse zwangslaufig weiter zunehmen wirde.

Im Ubrigen ist zu beachten, dass der Richtplan der Stadt Wil vorschreibt, eine angebotsorien-
tierte Verkehrsplanung zu betreiben. Unter V 1.2 wird dargelegt, was darunter zu verstehen ist:
,Versuchte man friher dem Verkehrsaufkommen durch neue Strassen und Strassenausbauten
gerecht zu werden (sogenannt nachfrageorientierte Verkehrsplanung), muss heute akzeptiert
werden, dass der Verkehrsraum begrenzt ist. Alle Verkehrsarten missen sich diesen begrenz-
ten Verkehrsraum teilen. Man spricht daher von angebotsorientierter Verkehrsplanung, das
heisst, dass in den begrenzten Rdumen eine fur alle Verkehrsarten optimale und sichere Ver-
kehrsabwicklung angestrebt wird. In den zunehmend stadtischen Verhaltnissen der Stadt Wil ist
es fir die Optimierung der Leistungsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems von Bedeutung, dass
ein grosserer Teil des Verkehrs durch den &ffentlichen Verkehr und den Fuss- und Radverkehr



bewaltigt werden kann." Konsequenterweise wird unter V 1.2.1 festgelegt: ,Eine Verlagerung
des motorisierten Verkehrs hin zum offentlichen Verkehr sowie zum Fuss- und Radverkehr ist zu
fordern. Das bestehende Verkehrsaufkommen ist siedlungsvertraglich mittels Verlangsamung
und Verstetigung des Verkehrsablaufs zu bewaltigen.”

Die im Agglomerationsprogramm vorgesehene Massnahme ,Netzerganzung Grinaustrasse" ist
mit der Zielsetzung einer angebotsorientierten Verkehrsplanung unvereinbar. Sie widerspricht
sowohl in materieller als auch in zeitlicher Hinsicht den erwahnten Zielsetzungen im kommuna-
len Richtplan. Da der Richtplan den Charakter einer behérdenverbindlichen Verwaltungsverord-
nung hat, verhalt sich der Stadtrat unzuldssig, wenn er sich Uber dessen Vorgaben hinwegsetzt.

Am 19. August 2014 prasentierte der Stadtrat eine Reihe von Projektstudien zur Aufwertung der
dusseren Altstadt (Tonhalle- und Grabenstrasse), welche von Studierenden der Hochschule
Rapperswil (HSR) ausgearbeitet wurden. Die Realisierung der Grinaustrasse wurde im Studien-
auftrag an die HSR, entgegen der Vorgabe im Richtplan, als gegeben vorausgesetzt.

Am 5. Februar 2015 fand eine Informationsveranstaltung fiir Parlamentsmitglieder zum Thema
Stadtentwicklung statt. Der Stadtplaner referierte unter anderem Uber das Agglomerationspro-
gramm und die darin als Massnahme enthaltene Grinaustrasse. Er erwdhnte den vor Jahresfrist
publizierten Prufbericht des Bundes und hob das angeblich gute Kosten-Nutzen-Verhaltnis der
Griinaustrasse hervor. Im Prifbericht des ARE (datiert vom 2. Februar 2014, S. 19) ist jedoch
nachzulesen, dass das Kosten-Nutzen-Verhaltnis der Netzergdnzung Griinaustrasse lediglich
als gentigend beurteilt wird. Aus diesem Grund wurde sie durch das ARE in die B-Prioritat her-
abgestuft. Der Prufbericht erwahnt die Méglichkeit, auf die Griinaustrasse zu verzichten. Bei an-
deren Massnahmen mit lediglich genligendem Kosten-Nutzen-Verhéltnis wird explizit die Pri-
fung von kostengtinstigeren Alternativen empfohlen. Aufgrund der kritischen Feststellungen im
Prifbericht ist es nicht opportun, die Realisierung der Gruinaustrasse als alternativiose und effizi-
ente Massnahme zur Zentrumsentlastung zu propagieren, wie dies der Stadtrat praktiziert. Die
Fraktion GRUNE prowil ist in hdchstem Masse irritiert iber den Umstand, dass an der Veranstal-
tung vom 5. Februar nicht wahrheitsgemass tber die Beurteilung des ARE informiert und den
Parlamentsmitgliedern stattdessen ein gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der Griinaustrasse vor-
getauscht wurde.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Stadtrat sich auf die Realisierung der Griinaus-
trasse versteift hat. Er setzt sich Gber den kommunalen Richtplan hinweg, unterlasst die ernst-
hafte Priifung von Alternativen und versorgt die Mitglieder des Stadtparlaments mit Informatio-
nen, welche nicht den Tatsachen entsprechen, um einer sachlichen Diskussion den Boden zu
entziehen.

Wir bitten den Stadtrat um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie begriindet der Stadtrat den Sachverhalt, dass die Parlamentsmitglieder am 5. Februar
2015 falsch Uber das Kosten-Nutzen-Verhaltnis der Griinaustrasse informiert wurden?

2. Aus welchem Grund wurde die HSR nicht beauftragt, Méglichkeiten zur Zentrumsentlastung
ohne Grunaustrasse aufzuzeigen?

3. Ist der Stadtrat bereit, der HSR einen Auftrag zur Verbesserung der Verkehrssituation ohne
Griinaustrasse ergebnisoffen zu erteilen?

Fraktion GRUNE prowil
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